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Noi, 1 mighor piloti del mondo
«Ma costrett1 a volare all’estero»
Il comandante Ingenito: «L'’Iltalia sta perdendo una grande tradizione»

Dir. Resp.: Giovanni Morandi

‘ ‘ ILLAVORO _ ‘ SCUOLE
CHENONC’E CHE CHIUDONO
Perché un ragazzo Una volta ad Alghero

avevamo una scuola
che ha formato piu
di 1.500 professionisti

dovrebbe spendere
100mila euro per i brevetti
e l'istruzione e poi andare
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a cercare un posto a Doha?

dei jet. Poi e stata chiusa...

di LEO TURRINI

«MI CHIAMO Clemente Ingenito.
Ho 47 anni e sono consigliere
dell’Anpac, I’associazione nazio-
nale piloti per Paviazione civile. E
confesso una cosa, con dispiacere:
un po’ mi sento 'ultimo dei Mohi-
cani, 0 quasl..».

Tracielo e terra, nel Bel Paese, ¢’
PAlitalia. Al centro dell’ennesi-
ma, infinita telenovela. Sullo sfon-
do, perd, si staglia un rischio rea-
le: fra qualche anno, i Maestri del
Volo potrebbero non abitare qui.
Qui, nella terra di Francesco Ba-
racca.

«Nel cenca che tra 11n na’ chi a5 11
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mio mestiere lavorera solo all’este-
ro— spiega il comandante Ingeni-
to — E non necessariamente per
effetto della trattativa tra il vetto-
re di bandiera e la Ehitad».
Cosa sta succedendo?

«Vede, in Italia abbiamo sempre
avuto una grande tradizione
nell’aviazione, sia civile che mili-
tare. Se lei chiede in giro, intendo
in giro per il mondo, si sentira ri-
spondere che 1 nostri piloti sono
tra 1 migliori, per competenza e
per sicurezzan.

E allora?

o
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«Allora, visto che parliamo tanto
di fuga dei cervelli, siamo anche
alla fuga dei piloti».

Non capisco.

«La situazione & sempre pil diffi-
cile. Una volta ad Alghero aveva-
mo una scuola che formava i pro-
fessionisti dei jet. Pitt di millecin-
quecento ragazzi diventati uomi-
ni imparando a portare un Jumbo
oun Airbus. Ma poi la scuola & sta-
ta chiusa...».

Colpa della crisi, immagino.
«Immagina bene. Ma qui si sta di-

sperdendo un patrimonio storico
e se pemette anche culturale.
Prenda la mia esperienza, nel suo
piccolo.

La prendo...

«A 17 anni ho conseguito i brevet-
ti per i Piper. Poi sono entrato nel-
la Marina Militare. Ho fatto pilt
di trecento atterraggi e decolli in
verticale dalle portaerei. Ho an-
che partecipato alla guerra del Ko-
sovo. E dal 1999 sono passato ai
voli civili, con Alitalia. Piu di die-
cimila ore sulle rotte internaziona-
Li».

Beato lei.
«Eh, ma oggi vacilla la fiducia nel
nostro futuro. Siamo all’emorra-
gia. Ci sono bravissimi piloti ita-
liani che vanno all’esteron.
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sta o Immobile il bomber.
«Le compagnie di linee straniere,
dalla Turkish Airlines alla Emira-
tes, fanno proposte pitl vantaggio-
se. Non tanto in termini di carrie-
ra, quanto in tema di prospettive
professionali. Avanti cosi e nel
2025 in Italia non ci sara pill un
nostro concittadino al timone di
un jet!».

Brutta roba. Ma i critici dico-

no che voi piloti siete strapa-

gati, eccetera eccetera...
«E questo ¢ un modo di ignorare
la realta. L’Ttalia ¢ fondamentale
nella storia dell’aviazione. Perché
un ragazzo dovrebbe spendere
centomila euro per i brevetti e
Pistruzione quando poi deve an-
darsene a cercare un posto a Istan-
bul 0 aDoha? Anche da queste co-
se si percepisce la vitalita di una
nazione».

Comandante Ingenito stia su,

adesso in ltalia arrivano gli

sceicchi di Etihad e magari tut-

to si aggiusta.
«Me lo auguro, perché sarebbe
una bella soluzione per I'azienda
Alitalia e per il sistema Paese, ma
guardi che me lo auguro anche
per chi pensa che la nostra patria
non possa rinunciare a una fetta,
piccola quanto vuole, delle sue
bellezze, che non sono solo chiese
€ musel...».

47



Lettori: n.d. INAZIUN I - Carino - UrlUECINY 01-AGOU-2014
Diffusione: n.d. Dir. Resp.: Giovanni Morandi da pag. 10
Busta paga 0 Il_c_ertifi!:a!to ILcosto
da 54mila euro diidoneita dei corsi
Per un comandante ILrequisito essenziale per Per diventare pilota
dell'Alitalia, la compagnia intraprendere la strada di 0ccorre seguire un corso
di bandiera, la parte fissa pilota e lidoneita psico-fisica [composto da una parte
dello stipendio oscilla da un certificata dall'lstituto teorica e da una parte
minimo di 54mila euro a un g"elﬁ"&:" Legaltr_e Milita pratica) presso una scuola
massimo di 140mila euro e di volo certificata o -
l'anno, contro i 34mila della Canits Marittins dal approvata da Enac. | costi

parte variabile Per quanto
riguarda gli assistenti di
volo, in Alitalia lo stipendio
si aggira sui 1.800-2.000
euro netti al mese.

(dati Skyscanner)
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ESPERTO A sinistra, il comandante Clemente Ingenito con Niki

Ministero della Salute. Ci
sono due classi di
accertamenti a seconda
della licenza che si vuole
ottenere [privati, linea e
commerciale)

Lauda. Qui sopra, stringe la mano a papa Giovanni Paolo Il. In alto,
mentre decolla in verticale. Ingenito ha conseguito i brevetti

per i Piper a |7 anni, poi & entrato nella Marina Militare.

Dal 1999 & passato ai voli civili con Alitalia

annuali vanno dai 60mila
agli 80mila euro l'anno.
La licenza si ottiene solo a
seguito di un esame
teorico-pratico svolto
presso 'Enac
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